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00. Premessa 

 
Il progetto definitivo ‐ esecutivo per la realizzazione del “Percorso ciclabile Costa Sud, Stazione Centrale, lungofiume 
Oreto, Poli Universitari– Secondo  lotto”  si  inserisce nell’ambito dei  finanziamenti del programma PNRR – M2C2 – 
Intervento 4.1b “Rafforzamento mobilità ciclistica”Sub intervento “Ciclovie urbane” 
 
I tratti oggetto della progettazione definitiva esecutiva del Lotto 2 coprono una vasta area nei dintorni della stazione 

metropolitana/tramviaria di via Notarbartolo, raggiungendo anche Villa Trabia, i Cantieri Culturali alla Zisa e strade di 

fondamentale importanza come corso Calatafimi, via Pitrè, via Dante e via Amari, fino ad intercettare anche il Palazzo di 

Giustizia ed altri luoghi di fondamentale pregio storico, artistico e culturale (come la Cattedrale, Piazza Indipendenza, il 

Teatro Massimo e il Teatro Politeama). 

I tratti in progetto si estendono lungo viabilità oggetto del Piano Urbano della Mobilità (PUMS) approvato dal Consiglio 
Comunale con delibera n.63 del 06/05/2019. 
L’intervento ha come finalità principale quella di rispondere agli obiettivi generali e specifici di riduzione del traffico 
veicolare. Alcuni dei requisiti da garantire sono: 
 

 trasportistico,  in  chiave  sostenibile, per  rendere possibile  il  collegamento  fisico  e  il  soddisfacimento della 
domanda di viaggio in modo ecologicamente corretto e per nulla impattante, tra diverse origini (generatori) e 
diverse  destinazioni  (attrattori),  che  per  esempio  a  livello  regionale  devono  ricomprendere  i  luoghi  più 
importanti  per  numero  di  abitanti  e/o  attrazione  turistica.  A  livello  urbano  ciò  consiste  nel  promuovere 
modalità di  viaggio  alternative  all’utilizzo di  veicoli motorizzati,  riequilibrare  l’offerta degli  spazi  stradali  a 
favore di modalità collettive e individuali attive, abbattere i livelli di congestione veicolare motorizzata; 

 turistico, consentendo di rilanciare e valorizzare sia il turismo locale sia quello rurale, riferendosi a un target 
eterogeneo di potenziali utenti (semplici cicloturisti locali e stranieri singoli, in coppia o in gruppo, famiglie con 
bambini e anziani, scolaresche, bikers appassionati e amanti del turismo slow, bikers sportivi amanti delle corse 
in bicicletta, bikers avventurosi amanti dei percorsi sterrati da realizzare in mountain bike etc.); le ciclovie in 
questo  senso  devono  consentire  non  solo  di  raggiungere  diversi  luoghi  di  particolare  pregio  ambientale, 
archeologico, storico, di svago e divertimento, ma devono essere in grado anche di trasmettere lungo il loro 
sviluppo e lungo la loro percorrenza, l’essenza e l’identità del territorio attraversato e l’esperienza ricercata; 

 economico, in quanto consente la realizzazione di politiche attive di sviluppo locale diffuso e su piccola scala. 
L’ospitalità,  il  ristoro,  l’assistenza  tecnica,  l’accompagnamento  di  gruppi,  la manutenzione  possono  trarre 
vantaggi di valorizzazione delle risorse locali e di creazione di nuove e piccole realtà produttive, dallo sviluppo 
di una rete di itinerari ciclabili; 

 ambientale e di valorizzazione del patrimonio paesaggistico e culturale, perché una rete ciclabile consente 
una più forte e facile presenza ecologica e non degenerativa di utenti sul territorio (a basso consumo di CO2), 
che ne giustificano il mantenimento; in quest’ottica una delle finalità è proprio quella di interconnettere tra 
loro  le grandi (e meno grandi) aree naturali protette e  i siti archeologici e utilizzare corridoi naturali ovvero 
risorse  territoriali come  fiumi o canali, storico culturali,  ferrovie e strade dismesse, vie di  transumanza, vie 
romane e di pellegrinaggio; 

 salvaguardia e valorizzazione del tessuto insediativo storico e architettonico dei centri urbani attraverso una 
ecologica ed intelligente accessibilità affinché gli spazi urbani possano riacquistare la funzioni sociale di luogo 
d'incontro, aggregazione e socializzazione elevandone la qualità della vita; 

 di  integrazione  europea,  nazionale  e  locale,  nel  senso  che  attraverso  la  rete  regionale  sarà  possibile 
l’integrazione della Sardegna da un lato con la rete regionale ed europea, dall’altro con la rete degli itinerari 
comunali che possono consentire al cicloturista di individuare un proprio percorso di conoscenza del territorio; 

 di  integrazione  intermodale,  consentendo di  realizzare una più  idonea e diffusa possibilità per  l’utente di 
completare un itinerario o di raggiungere diverse località utilizzando a piacimento più modi di viaggio: treno + 
bici e bus + bici; 

 salutistico‐ricreativo, per elevare lo stato di benessere fisico e morale dell’individuo; 

 promozionale‐educativo,  per  incentivare  l’uso  della  bicicletta,  della  modalità  lenta  e  per  rendere 
maggiormente consapevoli gli individui su come possa essere meglio per sé stessi e per la collettività adottare 
in generale uno stile di vita più intelligente, sano e meno vincolato all’uso dell’automobile privata; 

 partecipativo e di coinvolgimento diretto delle comunità locali, delle associazioni e degli operatori del settore, 
perché è importante fare riferimento alle esperienze in atto, storie di successo e idee commerciali per realizzare 
i presupposti per una visione condivisa del sistema di mobilità ciclistica diffusa. 

 
Il Comune di Palermo, quale soggetto attuatore, ha affidato mediante procedura di Appalto integrato al 
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Raggruppamento Temporaneo formato dall’impresa "CAMEDIL COSTRUZIONI S.R.L.", quali capogruppo e incaricata all’ 

esecuzione e alle Società d’ingegneria  Sering Ingegneria S.r.l. e Parcianello & Partners Engineering S.r.l., in qualità di 

mandanti incaricate per la redazione del progetto esecutivo. 

 
 
Il presente Progetto Esecutivo prevede la progettazione dell’intera infrastruttura ciclabile prevista nel PFTE a base di 
gara e si estende per una lunghezza totale di 20,2km. 

 
01. Parte Prima 

 
A ‐ Obiettivi e criteri generali di progettazione 

 

La realizzazione dell’itinerario ciclabile rappresenta un’opportunità di valorizzazione ambientale, una forma di fruizione 
“culturalmente evoluta” del territorio e un’occasione per mettere in rete le emergenze ambientali e culturali assieme 
alle attività commerciali e ricettive presenti, contribuendo così alla crescita complessiva del territorio attraversato.  

Il progetto persegue i seguenti obiettivi fondamentali: 

1) Integrazione dell’infrastruttura nell’ambiente che attraversa; 

2) Economicità: attivazione del maggior sviluppo chilometrico con impiego limitato di risorse finanziarie, in modo 
da sviluppare una rete ciclabile organica ed estesa e impiegare le risorse per la risoluzione di situazioni critiche 
(attraversamenti, “punti neri”, messa in sicurezza, collegamenti, ...);  

3) Scelte costruttive finalizzate alla massima fruizione ed accessibilità;  

4) Sostenibilità in termini di durata, manutenibilità e ciclo di vita delle opere;   

5) Semplicità costruttiva, qualità e riconoscibilità degli interventi. 

Gli  interventi  sono caratterizzati da una bassa  intensità,  in modo da non  sovraccaricare ulteriormente  il palinsesto 
territoriale ma semplicemente attivare sinergie esistenti. 

Per  quanto  riguarda  gli  aspetti  tecnici  ed  i  contenuti  progettuali  esso  fa  riferimento  alla  normativa  vigente,  in 
particolare: 

Decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285 ‐ "Nuovo Codice della Strada"; 

Decreto del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495 ‐ "Regolamento di esecuzione ed attuazione del 

N.C.S. 

Direttive Ministeriali per "Redazione, adozione ed attuazione dei Piani Urbani del Traffico" (G.U. n. 146 del 24 giugno 

1995) per l'applicazione, in ambito urbano, delle disposizioni contenute nell’art. 36 del Codice della Strada; 

Legge 19 ottobre 1998, n. 366 ‐ "Norme per il finanziamento della mobilità ciclistica"; 

Decreto Ministeriale 30 novembre 1999 n. 557 ‐ "Regolamento per la definizione delle caratteristiche tecniche delle 

piste ciclabili"; 

Decreto Ministeriale 5 novembre 2001 ‐ "Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade"; 

Decreto Ministeriale 19 aprile 2006 ‐ "Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni stradali"; 

Decreto Legislativo 15 marzo 2011 n. 35 ‐ "Gestione della sicurezza delle infrastrutture stradali"; 

Decreto Ministeriale 2 maggio 2012, n.137 ‐ "Linee guida per la gestione della sicurezza delle infrastrutture stradali". 

Legge 11 gennaio 2018, n.2 , Disposizioni per lo sviluppo  della  mobilità  in  bicicletta  e  la realizzazione della rete  

nazionale  di  percorribilità  ciclistica. 

* Per quanto non riconducibile a formali disposizioni normative, per la progettazione di livello definitivo ed esecutivo 
si farà riferimento alle raccomandazioni CNR  ‐ UNI ed alla  letteratura tecnica di settore nonché alle normative  in 
itinere (es.  la bozza n.3/2014 delle "Istruzioni tecniche per  la progettazione delle reti ciclabili" del Ministero delle 
Infrastrutture e dei Trasporti) e alle buone pratiche di progettazione e costruzione redatte da vari Enti. 

D.M.  20  luglio  2017,  n.  375,  Allegato  A  Requisiti  di  pianificazione  e  standard  tecnici  di  progettazione  per  la 
realizzazione del SNCT 

European Certification Standard 2016, standard di certificazione Europea EuroVelo 
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“Norme  tecniche  di  attuazione”  della  Variante  Generale  al  P.R.G.  (approvata  con  D.Dir.  n.  558  e  124/DRU/02 
dell’Ass.to Territorio ed Ambiente della Regione Siciliana e presa d’atto del Consiglio Comunale con deliberazione n. 
7/04), l’art. 25, comma 5 

Regolamento del verde pubblico e privato della città (approvato con Deliberazione consiliare n. 355/2008) all’art. 51 

Deliberazione n. 76 del 28.04.2015, la Giunta Comunale ha adottato il “Piano della mobilità dolce” (Piano della rete 
degli itinerari ciclabili di Palermo) in attuazione al vigente Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU), 

“Codice dei beni culturali e del paesaggio” e ss.mm.ii. e all’ art. 24 della L.R. 12/2012 e all’art. 31 del D.P.Reg. Siciliana 
13/2012 

 
 
B – Livello di progettazione 
Lo studio è redatto a livello di esecutivo, in conformità alla vigente normativa Decreto legislativo n. 36/2023 e ss.mm.ii. 
e artt. 24‐32 del Regolamento di esecuzione ed attuazione del Codice dei contratti pubblici DPR 5 ottobre 2010 n. 207 
e ss.mm.ii. Il progetto è composto dai seguenti elaborati: 
 

01 ‐ Elaborati generali 

24‐14  E  GEN  01  A  Elenco elaborati 

24‐14  E  GEN  02  A  Relazione generale tecnico ‐ illustrativa 

24‐14  E  GEN  03  A  Relazione sulle interferenze 

24‐14  E  GEN  04  A  Relazione CAM 

24‐14  E  GEN  05  A  Relazione sul rispetto del DNSH 

24‐14  E  GEN  06  A  Relazione di sostenibilità dell'opera / PGR 

24‐14  E  SPC  01  A  Relazione idraulica 

24‐14  E  SPC  02  A  Relazione geologica 

24‐14  E  SPC  03  A  Relazione impianti 

24‐14  E  ARCH        Archeologia 

24‐14  E  ECO  01  A  Elenco prezzi unitari 

24‐14  E  ECO  02  A  Computo metrico estimativo 

24‐14  E  ECO  03  A  Quadro incidenza manodopera 

24‐14  E  ECO  04  A  Quadro economico 

24‐14  E  CSM  01  A  Capitolato speciale d'appalto 

24‐14  E  CSM  02  A  Schema di contratto 

24‐14  E  CSM  03  A  Cronoprogramma dei lavori 

24‐14  E  CSM  04  A  Relazione di cantierizzazione / PAC 

24‐14  E  CSM  05  A  Piano di sicurezza e coordinamento 

24‐14  E  CSM  06  A  Fascicolo dell'opera 
24‐14  E  CSM  07  A  Piano di manutenzione dell'opera e delle sue parti 

02 ‐ Elaborati grafici 
24‐14  E  INQ  01  A  INQUADRAMENTO GENERALE 
24‐14  E  INQ  02  A  SCHEMA DI INSIEME 
24‐14  E  INQ  03  A  INQUADRAMENTO … 
24‐14  E  SDF  A01  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto A01 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  SDF  A02  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto A02 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  SDF  A03  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto A03 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  SDF  A04  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto A04 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  SDF  A05  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto A05 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  SDF  A06  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto A06 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  SDF  A07  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto A07 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  SDF  A08  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto A08 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  SDF  A09  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto A09 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  SDF  A10  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto A10 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  SDF  A11  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto A11 ‐ Corso Calatafimi 



Parcianello&partners Engineering s.r.l.  
Via Matteotti 30/D 
32016 Alpago (BL) 

SERIGN Ingegneria s.r.l., con sede a 
Palermo, via 
Emerico Amari n.148, 

                           CAMEDIL Costruzione s.r.l. 
                           via Baida n.148   
                          90048 S.Giusepe Jato (PA) 

 

PNRR – M2C2 – Intervento 4.1b “Rafforzamento mobilità ciclistica” 
Sub intervento “Ciclovie urbane” 
Percorso ciclabile Costa Sud, Stazione Centrale, lungofiume Oreto, Poli Universitari 
SECONDO LOTTO- CUP D71J22000000006 - CIG A03DCF9118 

E_GEN.02.A
Relazione generale tecnico - illustrativa 

 

     

 

24‐14  E  SDF  A12  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto A12 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  SDF  A13  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto A13 ‐ Corso Calatafimi 

24‐14  E  SDF  B01  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto B01 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord 
Ovest 

24‐14  E  SDF  B02  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto B02 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord 
Ovest 

24‐14  E  SDF  B03  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto B03 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord 
Ovest 

24‐14  E  SDF  B04  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto B04 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord 
Ovest 

24‐14  E  SDF  B05  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto B05 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord 
Ovest 

24‐14  E  SDF  C01  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto C01 ‐ Via G. Arcoleo 
24‐14  E  SDF  C02  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto C02 ‐ Via G. La Loggia 

24‐14  E  SDF  C03  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto C03 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord 
Ovest 

24‐14  E  SDF  C04  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto C04 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord 
Ovest 

24‐14  E  SDF  C05  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto C05 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord 
Ovest 

24‐14  E  SDF  C06  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto C06 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord 
Ovest 

24‐14  E  SDF  C07  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto C07 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord 
Ovest 

24‐14  E  SDF  D01  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto D01 ‐ Via Altofonte 
24‐14  E  SDF  D02  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto D02 ‐ Via Altofonte 
24‐14  E  SDF  D03  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto D03 ‐ Via V. Schifani 
24‐14  E  SDF  D04  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto D04 ‐ Via G. Marinuzzi 
24‐14  E  SDF  E01  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto E01 ‐ Piazza Indipindenza 
24‐14  E  SDF  E02  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto E02 ‐ Piazza Indipindenza 

24‐14  E  SDF  E03  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto E03 ‐ Corso Calatafimi e Via Vittorio 
Emanuele 

24‐14  E  SDF  E04  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto E04 ‐ Via Vittorio Emanuele e Via M. Bonello 
24‐14  E  SDF  E05  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto E05 ‐ Via M. Bonello e Via Papiretto 
24‐14  E  SDF  E06  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto E06 ‐ Via Papiretto 
24‐14  E  SDF  E07  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto E07 ‐ Piazza V.E. Orlando e Via N. Turrisi 
24‐14  E  SDF  F01  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto F01 ‐ Via C. Aleo 
24‐14  E  SDF  G01  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto G01 ‐ Via N. Siciliana Via degli Emiri 
24‐14  E  SDF  G02  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto G02 ‐ Via M. Scoto e Via E. l'Emiro 
24‐14  E  SDF  G03  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto G03 ‐ Via E. l'Emiro 
24‐14  E  SDF  G04  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto G04 ‐ Via E. l'Emiro 
24‐14  E  SDF  G05  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto G05 ‐ Via E. l'Emiro e Via M. Piazza  
24‐14  E  SDF  G06  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto G06 ‐ Via G. il Buono 

24‐14  E  SDF  G07  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto G07 ‐ Piazza Sacro Cuore e Piazza Principe di 
Camporeale  

24‐14  E  SDF  G08  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto G08 ‐ Piazza Principe di Camporeale e Via 
Serradifalco  

24‐14  E  SDF  H01  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto H01 ‐ Corso C. Finocchiaro Aprile 
24‐14  E  SDF  H02  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto H02 ‐ Corso C. Finocchiaro Aprile 

24‐14  E  SDF  H03  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto H03 ‐ Corso C. Finocchiaro Aprile e Via N. 
Turrisi 

24‐14  E  SDF  H04  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto H04 ‐ Via N. Turrisi, Via Villa Filippina e Via Sant'Oliva 

24‐14  E  SDF  H05/I01  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto H05/I01 ‐ Via Principe di Villafranca e Via P. 
Paternostro 

24‐14  E  SDF  L01  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto L01 ‐ Filippo Parlatore 
24‐14  E  SDF  L02  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto L02 ‐ Filippo Parlatore 
24‐14  E  SDF  M01  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto M01 ‐ Via Catania 

24‐14  E  SDF  N01  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto N01 ‐ Via Generale di Maria e Via D. 
Almeyda 
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24‐14  E  SDF  N02  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto N02 ‐ Via D. Almeyda 

24‐14  E  SDF  O01  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto O01 ‐ Viale della Regione Siciliana e Via 
Giotto 

24‐14  E  SDF  O02  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto O02 ‐ Via Giotto 
24‐14  E  SDF  P01  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto P01 ‐ Via L. Da Vinci 

24‐14  E  SDF  P02  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto P02 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord 
Ovest 

24‐14  E  SDF  P03  A 
STATO DI FATTO: planimetria Tratto P03 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord 
Ovest 

24‐14  E  SDF  P04  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto P04 ‐ Via Santuario Cruillas 
24‐14  E  SDF  Q01/R04  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto Q01/R04 ‐ Via A. De Gasperi 
24‐14  E  SDF  R01  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto R01 ‐ Via Monti Ibei 
24‐14  E  SDF  R02  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto R02 ‐ Via Monti Ibei 
24‐14  E  SDF  R03  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto R03 ‐ Via Monti Ibei 
24‐14  E  DOC  01  A  STATO DI FATTO: documentazione fotografica 
24‐14  E  PRG  A01  A  PROGETTO: planimetria Tratto A01 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  PRG  A02  A  PROGETTO: planimetria Tratto A02 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  PRG  A03  A  PROGETTO: planimetria Tratto A03 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  PRG  A04  A  PROGETTO: planimetria Tratto A04 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  PRG  A05  A  PROGETTO: planimetria Tratto A05 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  PRG  A06  A  PROGETTO: planimetria Tratto A06 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  PRG  A07  A  PROGETTO: planimetria Tratto A07 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  PRG  A08  A  PROGETTO: planimetria Tratto A08 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  PRG  A09  A  PROGETTO: planimetria Tratto A09 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  PRG  A10  A  PROGETTO: planimetria Tratto A10 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  PRG  A11  A  PROGETTO: planimetria Tratto A11 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  PRG  A12  A  PROGETTO: planimetria Tratto A12 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  PRG  A13  A  PROGETTO: planimetria Tratto A13 ‐ Corso Calatafimi 
24‐14  E  PRG  B01  A  PROGETTO: planimetria Tratto B01 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord Ovest 
24‐14  E  PRG  B02  A  PROGETTO: planimetria Tratto B02 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord Ovest 
24‐14  E  PRG  B03  A  PROGETTO: planimetria Tratto B03 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord Ovest 
24‐14  E  PRG  B04  A  PROGETTO: planimetria Tratto B04 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord Ovest 
24‐14  E  PRG  B05  A  PROGETTO: planimetria Tratto B05 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord Ovest 
24‐14  E  PRG  C01  A  PROGETTO: planimetria Tratto C01 ‐ Via G. Arcoleo 
24‐14  E  PRG  C02  A  PROGETTO: planimetria Tratto C02 ‐ Via G. La Loggia 
24‐14  E  PRG  C03  A  PROGETTO: planimetria Tratto C03 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord Ovest 
24‐14  E  PRG  C04  A  PROGETTO: planimetria Tratto C04 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord Ovest 
24‐14  E  PRG  C05  A  PROGETTO: planimetria Tratto C05 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord Ovest 
24‐14  E  PRG  C06  A  PROGETTO: planimetria Tratto C06 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord Ovest 
24‐14  E  PRG  C07  A  PROGETTO: planimetria Tratto C07 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord Ovest 
24‐14  E  PRG  D01  A  PROGETTO: planimetria Tratto D01 ‐ Via Altofonte 
24‐14  E  PRG  D02  A  PROGETTO: planimetria Tratto D02 ‐ Via Altofonte 
24‐14  E  PRG  D03  A  PROGETTO: planimetria Tratto D03 ‐ Via V. Schifani 
24‐14  E  PRG  D04  A  PROGETTO: planimetria Tratto D04 ‐ Via G. Marinuzzi 
24‐14  E  PRG  E01  A  PROGETTO: planimetria Tratto E01 ‐ Piazza Indipindenza 
24‐14  E  PRG  E02  A  PROGETTO: planimetria Tratto E02 ‐ Piazza Indipindenza 
24‐14  E  PRG  E03  A  PROGETTO: planimetria Tratto E03 ‐ Corso Calatafimi e Via Vittorio Emanuele 
24‐14  E  PRG  E04  A  PROGETTO: planimetria Tratto E04 ‐ Via Vittorio Emanuele e Via M. Bonello 
24‐14  E  PRG  E05  A  PROGETTO: planimetria Tratto E05 ‐ Via M. Bonello e Via Papiretto 
24‐14  E  PRG  E06  A  PROGETTO: planimetria Tratto E06 ‐ Via Papiretto 
24‐14  E  PRG  E07  A  PROGETTO: planimetria Tratto E07 ‐ Piazza V.E. Orlando e Via N. Turrisi 
24‐14  E  PRG  F01  A  PROGETTO: planimetria Tratto F01 ‐ Via C. Aleo 
24‐14  E  PRG  G01  A  PROGETTO: planimetria Tratto G01 ‐ Via N. Siciliana Via degli Emiri 
24‐14  E  PRG  G02  A  PROGETTO: planimetria Tratto G02 ‐ Via M. Scoto e Via E. l'Emiro 
24‐14  E  PRG  G03  A  PROGETTO: planimetria Tratto G03 ‐ Via E. l'Emiro 
24‐14  E  PRG  G04  A  PROGETTO: planimetria Tratto G04 ‐ Via E. l'Emiro 
24‐14  E  PRG  G05  A  PROGETTO: planimetria Tratto G05 ‐ Via E. l'Emiro e Via M. Piazza  
24‐14  E  PRG  G06  A  PROGETTO: planimetria Tratto G06 ‐ Via G. il Buono 
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24‐14  E  PRG  G07  A  PROGETTO: planimetria Tratto G07 ‐ Piazza Sacro Cuore e Piazza Principe di Camporeale  

24‐14  E  PRG  G08  A 
PROGETTO: planimetria Tratto G08 ‐ Piazza Principe di Camporeale e Via 
Serradifalco  

24‐14  E  PRG  H01  A  PROGETTO: planimetria Tratto H01 ‐ Corso C. Finocchiaro Aprile 
24‐14  E  PRG  H02  A  PROGETTO: planimetria Tratto H02 ‐ Corso C. Finocchiaro Aprile 
24‐14  E  PRG  H03  A  PROGETTO: planimetria Tratto H03 ‐ Corso C. Finocchiaro Aprile e Via N. Turrisi 

24‐14  E  PRG  H04  A 
PROGETTO: planimetria Tratto H04 ‐ Via N. Turrisi, Via Villa Filippina e Via 
Sant'Oliva 

24‐14  E  PRG  H05/I01  A 
PROGETTO: planimetria Tratto H05/I01 ‐ Via Principe di Villafranca e Via P. 
Paternostro 

24‐14  E  PRG  L01  A  PROGETTO: planimetria Tratto L01 ‐ Filippo Parlatore 
24‐14  E  PRG  L02  A  PROGETTO: planimetria Tratto L02 ‐ Filippo Parlatore 
24‐14  E  PRG  M01  A  PROGETTO: planimetria Tratto M01 ‐ Via Catania 
24‐14  E  PRG  N01  A  PROGETTO: planimetria Tratto N01 ‐ Via Generale di Maria e Via D. Almeyda 
24‐14  E  PRG  N02  A  PROGETTO: planimetria Tratto N02 ‐ Via D. Almeyda 
24‐14  E  PRG  O01  A  PROGETTO: planimetria Tratto O01 ‐ Viale della Regione Siciliana e Via Giotto 
24‐14  E  PRG  O02  A  PROGETTO: planimetria Tratto O02 ‐ Via Giotto 
24‐14  E  PRG  P01  A  PROGETTO: planimetria Tratto P01 ‐ Via L. Da Vinci 
24‐14  E  PRG  P02  A  PROGETTO: planimetria Tratto P02 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord Ovest 
24‐14  E  PRG  P03  A  PROGETTO: planimetria Tratto P03 ‐ Viale della Regione Siciliana Nord Ovest 
24‐14  E  PRG  P04  A  PROGETTO: planimetria Tratto P04 ‐ Via Santuario Cruillas 
24‐14  E  PRG  Q01/R04  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto Q01/R04 ‐ Via A. De Gasperi 
24‐14  E  PRG  R01  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto R01 ‐ Via Monti Ibei 
24‐14  E  PRG  R02  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto R02 ‐ Via Monti Ibei 
24‐14  E  PRG  R03  A  STATO DI FATTO: planimetria Tratto R03 ‐ Via Monti Ibei 
24‐14  E  SZP  01  A  PROGETTO: Sezioni trasversali 
24‐14  E  PF  01  A  PROGETTO: profili 

24‐14  E  PF  02  A  PROGETTO: profili 
24‐14  E  PF  03  A  PROGETTO: profili 
24‐14  E  PF  04  A  PROGETTO: profili 
24‐14  E  PF  05  A  PROGETTO: profili 
24‐14  E  TIP  01  A  PROGETTO: Sezioni tipologiche 
24‐14  E  TIP  02  A  PROGETTO: dettagli costruttivi  
24‐14  E  ESP  01  A  ESPROPRI: piano particellare 

 

C – Inquadramento territoriale urbanistico 
 
La città di Palermo, che si estende sulla Conca d'oro ai piedi del Monte Pellegrino, è circondata da sud‐est a nord‐ovest 
dall'anfiteatro naturale dei monti di Palermo e si affaccia sul suo omonimo golfo nel Mar Tirreno. 
Palermo  costituisce  il  centro di un'area metropolitana di oltre un milione di abitanti estesa da Partinico a Termini 
Imerese. 

La  città di Palermo è una di quelle  realtà urbane che, mediante  l’adozione del Piano Generale del Traffico Urbano 
(P.G.T.U.),  del  “Piano  della Mobilità  Dolce”  e mediante  l’attuazione  di  politiche  per  l’alleggerimento  del  traffico 
automobilistico, ha riconosciuto che l’uso del mezzo ciclabile è parte integrante del mix di iniziative ed azioni da porre 
in essere per conseguire una variazione modale del trasporto e il conseguente aumento di sempre maggiori aliquote di 
domanda di spostamento con modalità ecosostenibili. 

Le attività che il Comune di Palermo ha posto in essere, in relazione alla mobilità ciclabile, sono contenute nel “Piano 
della Mobilità Dolce” (Piano della Rete degli Itinerari Ciclabili di Palermo) che prevede di “estendere la rete ciclabile in 
relazione alla necessità di implementare la copertura cittadina dei percorsi ciclabili, avvalendosi anche di tratti lungo gli 
spazi di verde pubblico urbano e lungo talune corsie riservate ai mezzi pubblici che si prestano ad un uso promiscuo, 
consentendo il transito delle biciclette nelle corsie”. 

Nel  contesto della mobilità  sostenibile,  assume particolare  rilievo  anche  il Piano Urbano della Mobilità  Sostenibile 
(P.U.M.S.);  in  particolare,  nel  documento  “Scenari  del  Piano  Urbano  della  Mobilità  Sostenibile”,  approvato  con 
Deliberazione di Giunta Comunale n. 121 del 3.07.2019, viene stabilito che “per  incentivare  l’utilizzo della bicicletta, 
favorito  dalle  condizioni  orografiche  e  climatiche  di  Palermo,  risulta  necessario,  da  un  lato,  implementare  le 
infrastrutture ciclabili e, dall’altro, una periodica messa in sicurezza degli spazi dedicati alla mobilità ciclabile al fine della 
riduzione dell’incidentalità”. 
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Partendo dall’identificazione che la mobilità ciclabile consente di conciliare il diritto allo spostamento con l'esigenza di 
ridurre  l'incidentalità  e  le  esternalità  negative  prodotte  dall’inquinamento  acustico  ed  atmosferico,  la  finalità  del 
Progetto Esecutivo della rete di piste ciclabili è quella di comporre e strutturare nel suo insieme una pluralità di itinerari 
ciclabili,  con  un  elevato  livello  di  sicurezza,  prevedendo  l’estensione  di  nuove  piste  ciclabili,  la  manutenzione 
straordinaria e  la messa  in norma delle piste ciclabili esistenti e  l’integrazione/connessione con  i progetti  in corso di 
attuazione dall’Amministrazione Comunale e con le piste ciclabili esistenti che non necessitano di interventi. 

 

Il  disegno  generale  della  rete  di  piste  ciclabili,  attivando  precise  strategie  progettuali,  volte  ad  incentivare 
concretamente la mobilità ciclabile, con continuità e con un adeguato grado di protezione, dovrà consentire l’accesso 
in sicurezza ai diversi siti di notevole  interesse storico‐ monumentali, presenti nel territorio urbano, ai principali poli 
scolastico‐universitari, ai complessi sportivi e ospedalieri, agli uffici pubblici, alle polarità commerciali, alle aree verdi, 
alle borgate marinare e all’estesa periferia. 

 
 
 

02. Parte Seconda 
 
A – Descrizione degli interventi in progetto 
Il presente Progetto Definitivo|Esecutivo riguarda  l’intervento denominato “Percorso ciclabile Costa Sud, Stazione 
Centrale,  lungofiume  Oreto,  Poli  Universitari–  Secondo  lotto”‐.sulla  base  del  progetto  di  fattibilità  tecnica  ed 
economica approvato con D.D. n.16265 del 18.12.2023 
 
Il progetto esecutivo ha integrato al suo interno le richieste da parte del RUP e della Consulta Comunale della Bicicletta. 
Nello specifico le richieste accolte da parte della stazione appaltante sono le seguenti: 
 

1) Piazza Indipendenza, prevedere:  
− Il mantenimento della pista ciclabile bidirezionale proveniente da Corso Calatafimi. Relativamente all’anello mono‐
direzionale attorno Piazza  Indipendenza, ci si riserva di esprimersi a seguito del confronto con  l’AMAT sull’ipotesi di 
spostamento delle fermate autobus. 
 

2) Collegamento Cattedrale‐Via Papireto‐via Dante, prevedere 
: − la realizzazione di una pista monodirezionale sul lato dx di via Nicolò Turrisi nel senso di marcia fino ad arrivare in via 
Villa Filippina; 
 − la realizzazione sull’altro lato di via Nicolò Turrisi di una pista monodirezionale in senso di marcia opposto proveniente 
da via Villa fino a raccordarsi alla pista bidirezionale di Corso Finocchiaro Aprile, o, in alternativa, qualora la realizzazione 
di due monodirezionali risultasse troppo complessa, prevedere la realizzazione di una pista ciclabile bidirezionale in via 
Nicolò Turrisi sul lato vicino al tribunale.  
− nel caso in cui con i tracciati di progetto confermati non si raggiungono i 20 km programmati, si chiede di valutare 
l’inserimento dei seguenti tratti: − pista monodirezionale da Villa Filippina a Piazza Amendola e un breve traƩo di via 
Sammartino fino ad innestarsi sulla ciclabile e sul percorso in promiscuo con TPL di via Dante;  
− in senso inverso il collegamento di via Dante a Corso Finocchiaro Aprile mediante una pista monodirezionale sul lato 
destro di via Brunetto Latini e di via Houel che si innesti nella corsia in promiscuo con TPL su via Goethe, o, in alternativa, 
una pista monodirezionale su via Goethe fino al collegamento con  la pista bidirezionale Corso Finocchiaro Aprile‐Via 
Papireto.  
 

3) Piazza Principe di Camporeale, prevedere:  
−  il  completamento della pista monodirezionale  esistente  in  via  Piazza  Principe di Camporeale  (in direzione Corso 
Finocchiaro Aprile) per tutta la sua lunghezza (vale a dire fino a poco prima di via Oberdan), assicurando sul lato opposto 
il senso di marcia inverso (in direzione via Dante) mediante l’esistente corsia TPL in promiscuo con biciclette e un breve 
tratto di ciclabile monodirezionale da realizzare.  
−  la  realizzazione,  al  termine  della  suddetta  pista  monodirezionale,  all’altezza  delle  strisce  pedonali, 
dell’attraversamento, tramite pista bidirezionale, da un lato all’altro di Piazza Principe di Camporeale. 
 − il prolungamento della pista bidirezionale proveniente dalla Zisa fino a via Paolo Gili. 
 

4) Connessione Via Guglielmo il Buono‐Via Michele Piazza, prevedere: − ilproseguimento della pista, che invece 
di attraversare l’area pedonale antistante l’ingresso al parco della Zisa, prosegua seguendo la sede stradale di 
Via Guglielmo il Buono fino all’innesto in Via Piazza. 
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L’intero percorso ciclabile è suddiviso in 16 tratti come indicato nella tavola di inquadramento E_INQ.03.A. I tratti sono 
i seguenti: 
Tratto A Corso Calatafimi (Prog. 0+0.00|4198.500) 
Tratto B Viale Regione Siciliana (Prog. 0+000.00 | 1439.00) 
Tratto C Via Giuseppe Arcoleo (Prog. 0+000.00 | 0+300.00) Via Gaetano La Loggia (Prog. 0+300.00 | 0+600.00) Viale 
Regione Siciliana (Prog. 0+600.00 | +2050.00) 
Tratto D Via Altofonte (Prog. 0+000.00 | 0+600.00) Via Vito Schifani (Prog. 0+600.00 | 0+900.00) Via Gino Marinuzzi 
(Prog. 0+900.00 | 1+153.00) 
Tratto E Piazza  Indipendenza  (Prog. 0+000.00 | 0+550.00) Corso Calatafimi  (Prog. 0+550.00 | 0+700.00) Via Vittorio 
Emanuele (Prog. 0+700.00 | 1+000.00) Via Matteo Bonello (Prog. 1+000.00 | 1+350.00) Via Papireto (Prog. 1+350.00 | 
1+800.00) Via Nicolò Turrisi (Prog. 1+800.00 | 2+217.00) 
Tratto F Via Cosimo Aleo (Prog. 0+0.00|0+258.000) 
Tratto G Via Nina Siciliana (Prog. 0+0.00|250.00) Via Degli Emiri (Prog. 0+250.00|0+300.00) Via Michele Scoto (Prog. 
0+300.00|0+550.00) Via Eugenio L’Emiro (Prog. 0+550.00|1+350.00) Via Michele Piazza (Prog. 1+350.00|1+600.00) 
Via Guglielmo  il Buono  (Prog. 1+600.00|1+850.00) Piazza Sacro Cuore  (Prog. 1+850.00|1+950.00) Piazza Principe di 
Camporeale (Prog. 1+850.00|2+250.00) Via Serra di Falco (Prog. 2+250.00|2+394.50) 
Tratto H Corso Camillo  Finocchiaro  (Prog. 0+0.00|0+700.00) Corso Alberto Amedeo  (Prog. 0+700.00|0+850.00) Via 
Nicolò  Turrisi  (Prog.  0+850.00|1+050.00)  Via  Villa  Filippina  (Prog.  1+050.00|1+200.00)  Via  Sant’Oliva  (Prog. 
1+200.00|1+300.00) Via Principe di Villafranca (Prog. 1+300.00|1+536.50)  
 
Tratto I Via Paolo Paternostro (Prog. 0+0.00|0+145.00) 
Tratto L Via Filippo Parlatore (Prog. 0+0.00|. 0+539.00) 
Tratto M Via Catania (Prog. 0+0.00|0+243.00) 
Tratto N Via Generale Di Maria (Prog. 0+0.00| Prog. 0+200.00) Via Damiani Almeyda (Prog. 0+200.00| Prog. 0+591.00) 
Tratto O Viale Regione Siciliana (Prog. 0+0.00|0+200.00) Via Giotto (Prog. 0+200.00|0+561.50)  
Tratto P Via Leonardo Da Vinci (Prog. 0+0.00|0+50.00) Viale Regione Siciliana (Prog. 0+50.00) |. 1+000.00) Via Santuario 
Cruillas (Prog. 1+000.00|1+320.00) 
Tratto Q Via Alcide De Gasperi (Prog. 0+0.00|0+365.00) 
Tratto R Via Monti Iblei (Prog. 0+0.00|0+950.00) Via Alcide De Gasperi (Prog. 0+950.00|1+336.00) 
 
 
Tratto A Corso Calatafimi (Prog. 0+0.00|4+198.50) 
Lunghezza: 4918,50 m 
Il percorso  ciclabile ha  inizio  su Corso Calatafimi  in  corrispondenza dell’intersezione di Via Umberto Maddalena,  in 
prossimità dell’Ospedale F. Ingrassia. Il percorso ciclabile sarà realizzato in sede propria di larghezza 2,5 mt, a lato del 
marciapiede esistente. Il fondo ciclabile sarà realizzato con asfalto resinato. È previsto lo spostamento di alcuni pozzetti 
interferenti con il cordolo della pista ciclabile. 
Dalla  prog.  2000.00  alla  prog  2200  il  percorso  ciclabile  è  realizzato  sul marciapiede  attraverso  l’inserimento  della 
segnaletica orizzontale e verticale. Il Tratto A termina in corrispondenza di Piazza Indipendenza. 
 
Tratto B Viale Regione Siciliana (Prog. 0+000.00 | 1439.00) 
Lunghezza: 1439,00 m 
Il percorso ciclabile ha inizio su Viale della Regione Siciliana in corrispondenza dell’intersezione con Via Perpignano. Sul 
Viale della Regione Siciliana, per  la  larghezza delle corsie si è optato nel realizzare una pista ciclabile in sede propria 
monodirezionale di  larghezza 1,5 mt, a  lato del marciapiede esistente.  Il  fondo  ciclabile  sarà  realizzato  con asfalto 
resinato. È previsto lo spostamento di alcuni pozzetti interferenti con il cordolo della pista ciclabile. Il tratto B termina 
in corrispondenza di Via Fondo De Caro, dove è presente il sovrappasso pedonale che permette di passare su Viale della 
Regione Siciliana Nord Ovest e collegarsi alla progr. +600 del Tratto C. 
 
Tratto C Via Giuseppe Arcoleo (Prog. 0+000.00 | 0+300.00) Via Gaetano La Loggia (Prog. 0+300.00 | 0+600.00) Viale 
Regione Siciliana (Prog. 0+600.00 | +2050.00) 
Lunghezza: 2050,00 m 
Il  percorso  ciclabile  ha  inizio  su  Via Giuseppe  Arcoleo  in  corrispondenza  dell’intersezione  con  Corso  Calatafimi.  Il 
percorso prosegue dalla prog. +300 mt su Via Gaetano La Loggia fino alla prog. +600mt dove il percorso si immette su 
Viale della Regione Siciliana Ovest. Fino alla progr. +600 il percorso ciclabile sarà realizzato in sede propria di larghezza 
2,5 mt, a lato del marciapiede esistente (Sezione Tipologica C1). Il fondo ciclabile sarà realizzato con asfalto resinato. È 
previsto lo spostamento di alcuni pozzetti interferenti con il cordolo della pista ciclabile. Su Viale della Regione Siciliana 
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Nord Ovest il percorso ciclabile prosegue in sede propria monodirezionale di larghezza 1,5 mt, a lato del marciapiede 
esistente (Sez. Tipologica C2). Dalla progr. 1250mt alla prog. 1450 mt è prevista la demolizione parziale del marciapiede 
per  poter  realizzare  la  pista  ciclabile monodirezionale  in  sede  propria  (Sez.  Tipologica  D2)  Il  tratto  C  termina  in 
corrispondenza dell’inizio del tratto B. 
 
Tratto D Via Altofonte (Prog. 0+000.00 | 0+600.00) Via Vito Schifani (Prog. 0+600.00 | 0+900.00) Via Gino Marinuzzi 
(Prog. 0+900.00 | 1+153.00) 
Lunghezza: 1153,00 m 
Il percorso ciclabile ha inizio su Via Altofonte in corrispondenza dell’intersezione con Viale della Regione Siciliana Sud 
Est,  in  prossimità  del  Centro  Universitario  Sportivo  C.U.S.  Dalla  progr.  0+000  alla  progr.  0+50  circa  è  prevista  la 
demolizione parziale del marciapiede per poter realizzare la pista ciclabile bidirezionale in sede propria (Sez. Tipologica 
D1) Dalla progr. 0+50 alla progr. 0+200 la pista ciclabile prosegue in adiacenza al marciapiede esistente (Sez. Tipologica 
C1). Per un breve tratto alla prog. +200 mt la pista ciclabile è realizzata sopra il marciapiede attraverso l’apposizione di 
segnaletica  orizzontale  e  verticale  (Sezione  Tipologica  B).  Successivamente  fino  alla  progr.  +450  la  pista  ciclabile 
prosegue in adiacenza al marciapiede esistente (Sez. Tipologica C1). Dalla progr. 0+450 alla progr. 0+500 circa è prevista 
la  demolizione  parziale  del marciapiede  per  poter  realizzare  la  pista  ciclabile  bidirezionale  in  sede  propria  (Sez. 
Tipologica D1). Dalla prog. +500 alla progr.+600 la pista ciclabile prosegue in adiacenza al marciapiede esistente (Sez. 
Tipologica C1). Dalla prog. +600 il percorso ciclabile attraversa Via Palmerino per immettersi in Via Vito Schifani. Dalla  
prog. +600 mt alla prot. 0+900 la pista ciclabile è realizzata sopra il marciapiede attraverso l’apposizione di segnaletica 
orizzontale e verticale (Sezione Tipologica B). Dalla prog. +900 alla prog. 1+153.00 il percorso ciclabile prosegue su Via 
Gino Marinuzzi  in  sede propria  (Sezione Tipologica C1).  Il  tratto D  termina  in corrispondenza della progr. 1+153,00 
all’incrocio con Corso Calatafimi (Tratto A prog. 2+600 mt) 
 
Tratto E Piazza  Indipendenza  (Prog. 0+000.00 | 0+550.00) Corso Calatafimi  (Prog. 0+550.00 | 0+700.00) Via Vittorio 
Emanuele (Prog. 0+700.00 | 1+000.00) Via Matteo Bonello (Prog. 1+000.00 | 1+350.00) Via Papireto (Prog. 1+350.00 | 
1+800.00) Via Nicolò Turrisi (Prog. 1+800.00 | 2+217.00) 
Lunghezza: 2217,00 m 
Il percorso ciclabile ha  inizio su Piazza  Indipendenza fino alla pror. +550. Per questo tratto viene realizzata una pista 
ciclabile monodirezionale in sede propria (Sezione Tipologica C2). Dalla prog. +550 alla prog. +700 si prosegue su Corso 
Calatafimi. Il percorso prosegue in continuità del Tratto B. Qui viene realizzata una pista ciclabile bidirezionale in sede 
propria  (Sezione Tipologica C1) Dalla progr.0+700 alla progr. 1+000,00  si prosegue  su Via Vittorio Emanuele. Qui  il 
percorso  ciclabile è  realizzato  sul marciapiede  (Sezione Tipologica B1). Dalla prog. 1+000,00  si prosegue  sempre  su 
marciapiede su Via Mattero Bonello fino alla progr. 1+200,00. Dalla progr. 1+200 fino alla progr. 1+350,00 si prosegue 
su Via Matteo Bonello con un percorso ciclabile in sede propria di larghezza 2,5mt in adiacenza al marciapiede (Sezione 
Tipologica C1). Dalla progr. 1+350 alla progr.1+800 si prosegue su Via Papiretto sempre con un percorso ciclabile in sede 
propria di larghezza 2,5mt in adiacenza al marciapiede (Sezione Tipologica C1). Dalla progr. 1+800 alla progr. 2+217.00 
si prosegue su Via Nicolò Turrisi con un percorso ciclabile in sede propria monodirezionale di larghezza 1,5 mt, a lato del 
marciapiede esistente (Sez. Tipologica C2)). Il tratto E termina in corrispondenza della progr. 12+217.00 all’incrocio con 
Via Villa Filippina (Tratto H prog. 1+150.00 mt) 
 
Tratto F Via Cosimo Aleo (Prog. 0+0.00|0+258.000) 
Lunghezza: 258,00 m 
Il  percorso  ciclabile  ha  inizio  su  Via  Cosimo  in  corrispondenza  dell’intersezione  con  Viale  della  Regione  Siciliana 
(progr.+1+600,00  del  Tratto B).  Il  percorso  ciclabile  sarà  realizzato  in  sede  propria  di  larghezza  2,0 mt,  a  lato  del 
marciapiede esistente. Il fondo ciclabile sarà realizzato con asfalto resinato.  Il tratto C termina in corrispondenza della 
progr. 0+258.000all’incrocio con Via Nina Siciliana (Tratto G prog. 0+150.00 mt) 
 
Tratto G Via Nina Siciliana (Prog. 0+0.00|250.00) Via Degli Emiri (Prog. 0+250.00|0+300.00) Via Michele Scoto (Prog. 
0+300.00|0+550.00) Via Eugenio L’Emiro (Prog. 0+550.00|1+350.00) Via Michele Piazza (Prog. 1+350.00|1+600.00) 
Via Guglielmo  il Buono  (Prog. 1+600.00|1+850.00) Piazza Sacro Cuore  (Prog. 1+850.00|1+950.00) Piazza Principe di 
Camporeale (Prog. 1+850.00|2+250.00) Via Serra di Falco (Prog. 2+250.00|2+394.50) 
Lunghezza: 2394,50 m 
Il  percorso  ciclabile  ha  inizio  su  Via Nina  Siciliana  in  corrispondenza  del  parcheggio  degli  Emiri.  Il  tratto  inizia  sul 
marciapiede esistente dove è previsto la realizzazione della segnaletica (Sezione Tipologica B), si prosegue per un breve 
tratto attraverso la realizzazione del percorso in sede propria bidirezionale con la demolizione di parte del marciapiede 
(Sezione  Tipologica D1).    Alla  progr.  0+150.00  il  percorso  incontra  la  parte  terminale  del  tratto  F  (Tratto  F  prog. 
0+258.00). Dalla progr. 0+75 circa  fino alla progr. 0+250.00 si prosegue con un percorso ciclabile  in sede propria di 
larghezza 2,5mt in adiacenza al marciapiede (Sezione Tipologica C1). Dalla prog. 0+250 il percorso prosegue su Via degli 
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Emiri , Via Michele Scoto, Via Eugenio L’Emiro, Via Michele Piazza, Via Guglielmo il Buono, Piazza Sacro Cuore, Piazza 
Principe di Camporeale e Via Serra di Falco. (Sezione Tipologica C1) 
 
 
Tratto H Corso Camillo  Finocchiaro  (Prog. 0+0.00|0+700.00) Corso Alberto Amedeo  (Prog. 0+700.00|0+850.00) Via 
Nicolò  Turrisi  (Prog.  0+850.00|1+050.00)  Via  Villa  Filippina  (Prog.  1+050.00|1+200.00)  Via  Sant’Oliva  (Prog. 
1+200.00|1+300.00) Via Principe di Villafranca (Prog. 1+300.00|1+536.50)  
Lunghezza: 1536,50 m 
Il percorso ciclabile ha inizio su Corso Camillo Finocchiaro in corrispondenza della Piazza Sacro Cuore dove si congiunge 
con il percorso ciclabile del Tratto G (prog.1+850.00). Il percorso ciclabile sarà realizzato in sede propria di larghezza 2,5 
mt, a lato del marciapiede esistente. Il fondo ciclabile sarà realizzato con asfalto resinato. È previsto lo spostamento di 
alcuni pozzetti  interferenti con  il  cordolo della pista  ciclabile  (Sezione Tipologica C1) Dalla progr. 0+700  il percorso 
ciclopedonale prosegue, su Corso Alberto Amedeo, come pista ciclabile monodirezionale in sede propria di larghezza 
1,5 mt, a  lato del marciapiede  (Sezione Tipologica C2). Questo percorso  completa nella direzione opposta  il  tratto 
monodirezionale del tratto E. Il percorso ciclabile prosegue sempre come pista ciclabile monodirezionale in sede propria 
di larghezza 1,5 mt, a lato del marciapiede (Sezione Tipologica C2) su Via Nicolò Turrisi fino alla progr. 1+050.00. Il tratto 
completa  l’anello  ciclabile monodirezionale del  tratto E. Dalla prog.1+050.00  il percorso  ciclabile prosegue  in  sede 
propria di  larghezza 2,5 mt, a  lato del marciapiede esistente (Sezione Tipologica C1) fino a collegarsi con  il tratto già 
esistente in Via Principe di Villafranca (progr. 1+536.50).  
 
Tratto I Via Paolo Paternostro (Prog. 0+0.00|0+145.00) 
Lunghezza: 145,00 m 
Fa parte del tratto I un tratto bidirezionale su Via Palo Paternostro (Sezione Tipologica C1). Questo tratto permette di 
collegarsi con la zona pedonale che inizia su Piazza Castel Nuovo (Teatro Politeama) 
 
Tratto L Via Filippo Parlatore (Prog. 0+0.00|. 0+539.00) 
Lunghezza: 539,00 m 
Il percorso ciclabile ha  inizio su Via Filippo Parlatore  in corrispondenza dell’intersezione di Via Dante, collegandosi al 
percorso ciclabile monodirezionale esistente. Il percorso ciclabile sarà realizzato in sede propria di larghezza 2,5 mt, a 
lato del marciapiede esistente. Il fondo ciclabile sarà realizzato con asfalto resinato. È previsto lo spostamento di alcuni 
pozzetti interferenti con il cordolo della pista ciclabile. 
 
Tratto M Via Catania (Prog. 0+0.00|0+243.00) 
Lunghezza: 243,00 m 
Il percorso ciclabile ha inizio su Via Catania in corrispondenza dell’intersezione di Via Principe di Villafranca, collegandosi 
al percorso  ciclabile bidirezionale esistente. Questo  tratto  termina  su Via della  Libertà, dove  si  collega  al percorso 
ciclabile  esistente.  Il  percorso  ciclabile  sarà  realizzato  in  sede  propria  di  larghezza  2,5 mt,  a  lato  del marciapiede 
esistente. Il fondo ciclabile sarà realizzato con asfalto resinato. È previsto lo spostamento di alcuni pozzetti interferenti 
 
Tratto N Via Generale Di Maria (Prog. 0+0.00| Prog. 0+200.00) Via Damiani Almeyda (Prog. 0+200.00| Prog. 0+591.00) 
Lunghezza: 591,00 m 
Il percorso ciclabile ha inizio su Via Generale Di Maria in corrispondenza dell’intersezione di Via Emanuele Notarbartolo. 
Questo tratto termina su Via Piersanti Mattarella, dove si collega al percorso ciclabile esistente. Il percorso ciclabile sarà 
realizzato  in sede propria di  larghezza 2,5 mt, a  lato del marciapiede esistente.  Il  fondo ciclabile sarà realizzato con 
asfalto resinato. È previsto lo spostamento di alcuni pozzetti interferenti (Sezione Tipologica C1) 
 
Tratto O Viale Regione Siciliana (Prog. 0+0.00|0+200.00) Via Giotto (Prog. 0+200.00|0+561.50)  
Lunghezza: 561,50 m 
Il percorso ciclabile ha inizio su Viale della Regione Siciliana nei pressi di Piazzale Giotto. L’inizio del tratto O si incrocia 
con  il tratto P alla progr. 0+550.00 di quest’ultimo. Il percorso prosegue su Via Giotto dalla progr. 0+200. Il percorso 
ciclabile  sarà  realizzato  in  sede propria di  larghezza 2,5 mt, a  lato del marciapiede esistente.  Il  fondo ciclabile  sarà 
realizzato con asfalto resinato. È previsto lo spostamento di alcuni pozzetti interferenti (Sezione Tipologica C1) 
 
Tratto P Via Leonardo Da Vinci (Prog. 0+0.00|0+50.00) Viale Regione Siciliana (Prog. 0+50.00) |. 1+000.00) Via Santuario 
Cruillas (Prog. 1+000.00|1+320.00) 
Lunghezza: 1320,00 m 
Il percorso ciclabile ha  inizio su Via Leonardo Da Vinci  in corrispondenza del Parco Uditore.  Il percorso ciclabile sarà 
realizzato  in sede propria di  larghezza 2,5 mt, a  lato del marciapiede esistente.  Il  fondo ciclabile sarà realizzato con 
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asfalto resinato (Sezione Tipologica C1). Il percorso procede costeggiando il parco su Viale della Regione Siciliana dalla 
progr.  0+50.00.  Dalla  progr.  0+500.00  alla  progr.  0+555.00  è  necessario  risagomare  il marciapiede  esistente  per 
l’inserimento della pista  ciclabile bidirezionale  in  sede propria  (Sezione  tipologica D1).  Si prosegue  con  il percorso 
ciclabile in sede propria di larghezza 2,5 mt, a lato del marciapiede esistente (Sezione Tipologica C1) su Via Santuario 
Cruillas. 
 
Tratto Q Via Alcide De Gasperi (Prog. 0+0.00|0+365.00) 
Lunghezza: 365,00 m 
Il percorso ciclabile ha inizio su Via Alcide de Gasperi in corrispondenza dell’intersezione di Via Monte Iblei. 
Il percorso ciclabile è costituito da una pista ciclabile monodirezionale  in sede propria di  larghezza 1,5 mt, a  lato del 
marciapiede (Sezione Tipologica C2). Il tratto completa l’anello ciclabile monodirezionale del tratto R. 
 
Tratto R Via Monti Iblei (Prog. 0+0.00|0+950.00) Via Alcide De Gasperi (Prog. 0+950.00|1+336.00) 
Lunghezza: 1336,00 m 
Il percorso ciclabile ha inizio su Via Monti Iblei in corrispondenza dell’intersezione con Viale Francia. Il percorso collega 
la  stazione  ferroviaria  presente  su  Via Monti  Iblei  (Palermo  De  Gasperi).  Il  percorso  ciclabile  sarà  realizzato  sul 
marciapiede esistente (Sezione Tipologica B). Dalla progr. 0+950,00 il percorso continua su Via Alcide De Gasperi con un 
percorso ciclabile monodirezionale in sede propria di larghezza 1,5 mt, a lato del marciapiede (Sezione Tipologica C2). Il 
tratto completa l’anello ciclabile monodirezionale del tratto Q. 
 
 
B– Principali caratteristiche tecniche della pista ciclabile 
 
Di seguito si danno alcune sintetiche indicazioni sulle principali caratteristiche tecniche e costruttive della pista ciclabile, 
con riferimento alla vigente normativa DM 30.11.1999, n. 557. 
Tenuto conto degli ingombri dei ciclisti e dei velocipedi, la larghezza della pista ciclopedonale sarà di 2,50m (1,25m per 
ogni  senso di marcia).  In alcuni brevi  tratti  in corrispondenza di particolari  interferenze,  la pista ciclopedonale  sarà 
ridotta alla larghezza di 2,00m 
La superficie dei sedimi del fondo della pista sarà regolare, drenata e tale da garantire sicurezza di moto e di frenata. 
Per consentire condizioni di agevole transito ai ciclisti, si eviterà l’installazione di manufatti (pozzetti, griglie ecc.) che 
determinano difficoltà di transito ai ciclisti o situazioni di pericolo.  
EuroVelo prevede il rispetto di alcuni standard riguardanti le superfici delle ciclovie tenendo conto: 

 dei materiali della superficie; 

 della qualità della superficie. 
Il  primo  richiede  come  requisito  “essenziale”  che  la  superficie  sia  percorribile  tutto  l’anno,  specificando  che  la 
pavimentazione deve risultare liscia e stabile. Richiede inoltre come requisito “importante” che si abbia almeno il 50% 
della superficie asfaltata e infine come requisito “aggiuntivo” che la superficie sia pavimentata (asfaltata) con materiali 
di alta qualità. Le percentuali richieste sono riferite alla tappa giornaliera  (European Certification Standard, 2016).  Il 
secondo invece prevede come requisito “essenziale” che meno del 50% della tappa giornaliera sia classificabile come 
moderatamente o scarsamente percorribile (European Certification Standard, 2016). 
Ai fini dell’ampia fruibilità delle piste ciclopedonali da parte della relativa utenza le pendenze longitudinali saranno di 
norma non superiori al 5%.  
 La pendenza trasversale, per garantire un corretto drenaggio delle acque ed un adeguato coefficiente di aderenza, sarà 
del 2% circa. 
La  lunghezza della visuale  libera  in corrispondenza di curve ed ostacoli sarà adeguatamente dimensionata al  fine di 
garantire spazi di arresto in sicurezza. 
I raggi di curvatura orizzontale devono essere commisurati alla velocità massima di progetto prevista e consentita. 
Il progetto definitivo  ‐ esecutivo propone soluzioni costruttive comuni, che si  ripetono con coerenza negli ambiti di 
progetto. 
I percorsi  sono progettati  in  sede propria,  separati dalla  sede  stradale da un  elemento  spartitraffico,  interrotto  in 
corrispondenza degli accessi carrai esistenti.  
Si prevedono i sottoelencati interventi, che costituiscono un insieme organico e coordinato tra loro. La descrizione delle 
tipologie costruttive previste riprende le sezioni tipo riportate nelle tavole grafiche.  
Tutti  gli  interventi  fanno  riferimento  ad  un  codificato  “vocabolario”  di  materiali,  tecniche  costruttive,  arredo  e 
segnalazione, per consentirne una lettura chiara, univoca e unitaria da parte dell’utenza, anche rispetto all’allestimento 
dei tracciati ciclabili esistenti o di prossima realizzazione.  
La sede ciclabile è fisicamente separata dalla strada da una cordonata spartitraffico in c.c., larga almeno 50 cm. 
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B.1 Descrizione sezioni dei tratti omogenei  
 
B1_Percorso ciclabile bidirezionale solo segnaletica  
La pista ciclabile si sviluppa sui marciapiedi esistenti con una larghezza di 2,50 mt, verrà realizzata la segnaletica verticale 
e orizzontale. 
 

1. segnaletica in bicomponente 
2. segnaletica verticale con dischi diam. cm. 40  

 
C1_Percorso ciclabile bidirezionale in sede propria  
La pista  ciclabile  si  sviluppa  in  sede propria  con una  larghezza di 2,50 mt, parallelamente al  tracciato  stradale e al 
marciapiede  esistente.  Sarà  realizzata mediante  doppio  taglio  dell’asfalto  per  l’alloggiamento  del  cordolo  in  c.c., 
rimozione della pavimentazione bituminosa e del sottobase esistente, posa di cordolo separatore di larghezza 50 cm. Il 
cordolo sarà dotato di bocche di lupo in corrispondenza delle caditoie e di pezzo speciale ad inizio e fine di ogni tratta.. 
Sarà  eseguita  la  scarifica  della  pista,  il  rimpasto  e  la  stesa  dello  stesso materiale.,  resinatura.  Eventuali  pozzetti 
interferenti con il cordolo verranno riposizionati. 
 
Riepilogando, l’elenco delle opere previste è: 
 

1. Taglio asfalto : 
2. Scavo per una profondità di cm. 10 ove collocato il cordolo ( mod. Bianco Prefabbricati)  dim  50 x200x20h; 
3. Riempimento fino a raso  con magrone di cls .Sp. cm.10; 
4. posa cordolo con barre in acciaio; 
5. Scarifica sede ciclabile ( cm. 250 ) di h= 5 cm di asfalto; 
6. riciclo sul posto e reimpasto dell’asfalto e stesa con lo stesso materiale; 
7. resinatura 
8. segnaletica  in bicomponente 
9. segnaletica verticale con dischi diam. cm. 40  

 
 
C2_Percorso ciclabile monodirezionale in sede propria  
La pista  ciclabile  si  sviluppa  in  sede propria  con una  larghezza di 1,50 mt, parallelamente al  tracciato  stradale e al 
marciapiede  esistente.  Sarà  realizzata mediante  doppio  taglio  dell’asfalto  per  l’alloggiamento  del  cordolo  in  c.c., 
rimozione della pavimentazione bituminosa e del sottobase esistente, posa di cordolo separatore di larghezza 50 cm. Il 
cordolo sarà dotato di bocche di lupo in corrispondenza delle caditoie e di pezzo speciale ad inizio e fine di ogni tratta.. 
Sarà  eseguita  la  scarifica  della  pista,  il  rimpasto  e  la  stesa  dello  stesso materiale.,  resinatura.  Eventuali  pozzetti 
interferenti con il cordolo verranno riposizionati. 
 
Riepilogando, l’elenco delle opere previste è: 
 

1. Taglio asfalto : 
2. Scavo per una profondità di cm. 10 ove collocato il cordolo ( mod. Bianco Prefabbricati) dim  50 x200x20h; 
3. Riempimento fino a raso con magrone di cls .Sp. cm.10; 
4. posa cordolo con barre in acciaio; 
5. Scarifica sede ciclabile (cm. 250) di h= 5 cm di asfalto; 
6. riciclo sul posto e reimpasto dell’asfalto e stesa con lo stesso materiale; 
7. resinatura 
8. segnaletica in bicomponente 
9. segnaletica verticale con dischi diam. cm. 40  

 
 
D1_Percorso ciclabile bidirezionale in sede propria – demolizione marciapiede  
 
La pista ciclabile si sviluppa in sede propria con una larghezza di 2,50 mt. parallelamente al tracciato stradale esistente, 
riutilizzando  parte  del  sedime  del  marciapiede  esistente  che  sarà  ridimensionato.  Sarà  rimossa  e  recuperata  la 
cordonata  in pietra  lavica esistente, eseguito taglio e demolizione della struttura del marciapiede esistente presente 
sulla nuova sede prevista per il passaggio della ciclabile, e riposizionata la cordonata in pietra lavica recuperata nonché 
ripristinato  il massetto  di  sottofondo  in  cc.  del marciapiede  con  posa  e  integrazione  della  pavimentazione  simile 
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all’esistente.  Sarà  eseguito  il  doppio  taglio  dell’asfalto  per  l’alloggiamento  del  cordolo  in  c.c.,  rimozione  della 
pavimentazione bituminosa e del sottobase esistente, posa di cordolo separatore di  larghezza 50 cm.  Il cordolo sarà 
dotato di bocche di lupo in corrispondenza delle caditoie e di pezzo speciale ad inizio e fine di ogni tratta. Sarà eseguita 
la scarifica della pista,  il  rimpasto e  la stesa dello stesso materiale.,  resinatura. Eventuali pozzetti  interferenti con  il 
cordolo verranno riposizionati. 
Riepilogando, l’elenco delle opere previste è: 
 
‐  rimozione cordonata in pietra con recupero; 
‐  taglio calcestruzzo bordo marciapiede e sottofondo in c.c; 
‐  demolizione marciapiede; 
‐   bordatura marciapiede in pietra con riutilizzo di pietra da recupero; 
‐  integrazione pavimentazione marciapiede esistente; 
‐  stabilizzato rullato su parte demolita del marciapiede (10 cm);binder su parte demolita del marciapiede (5 cm); 

1. ‐Taglio asfalto per alloggio cordolo: 
2. Scavo per una profondità di cm. 10 ove collocato il cordolo ( mod. Bianco Prefabbricati)  dim  50 x200x20h; 
3. Riempimento fino a raso  con magrone di cls .Sp. cm.10; 
4. ‐rimozione cordonata in pietra con recupero; 
5. ‐taglio calcestruzzo bordo marciapiede e sottofondo in c.c; 
6. ‐demolizione marciapiede; 
7. ‐ bordatura marciapiede in pietra con riutilizzo di pietra da recupero; 
8. ‐integrazione pavimentazione marciapiede esistente; 
9. ‐stabilizzato rullato su parte demolita del marciapiede  (10 cm);binder su parte demolita del marciapiede  (5 

cm); 
10. posa cordolo con barre in acciaio; 
11. Scarifica sede ciclabile ( cm. 250 ) di h= 5 cm di asfalto; 
12. riciclo sul posto e reimpasto dell’asfalto e stesa con lo stesso materiale; 
13. resinatura 
14. segnaletica  in bicomponente 
15. segnaletica verticale con dischi diam. cm. 40  

 
 
D2_Percorso ciclabile monodirezionale in sede propria – demolizione marciapiede  
 
La pista ciclabile si sviluppa in sede propria con una larghezza di 1,50 mt. parallelamente al tracciato stradale esistente, 
riutilizzando  parte  del  sedime  del  marciapiede  esistente  che  sarà  ridimensionato.  Sarà  rimossa  e  recuperata  la 
cordonata  in pietra  lavica esistente, eseguito taglio e demolizione della struttura del marciapiede esistente presente 
sulla nuova sede prevista per il passaggio della ciclabile, e riposizionata la cordonata in pietra lavica recuperata nonché 
ripristinato  il massetto  di  sottofondo  in  cc.  del marciapiede  con  posa  e  integrazione  della  pavimentazione  simile 
all’esistente.  Sarà  eseguito  il  doppio  taglio  dell’asfalto  per  l’alloggiamento  del  cordolo  in  c.c.,  rimozione  della 
pavimentazione bituminosa e del sottobase esistente, posa di cordolo separatore di  larghezza 50 cm.  Il cordolo sarà 
dotato di bocche di lupo in corrispondenza delle caditoie e di pezzo speciale ad inizio e fine di ogni tratta.. Sarà eseguita 
la scarifica della pista,  il  rimpasto e  la stesa dello stesso materiale.,  resinatura. Eventuali pozzetti  interferenti con  il 
cordolo verranno riposizionati. 
Riepilogando, l’elenco delle opere previste è: 
 
‐  rimozione cordonata in pietra con recupero; 
‐  taglio calcestruzzo bordo marciapiede e sottofondo in c.c; 
‐  demolizione marciapiede; 
‐   bordatura marciapiede in pietra con riutilizzo di pietra da recupero; 
‐  integrazione pavimentazione marciapiede esistente; 
‐  stabilizzato rullato su parte demolita del marciapiede (10 cm);binder su parte demolita del marciapiede (5 cm); 

1. ‐Taglio asfalto  per alloggio cordolo: 
2. Scavo per una profondità di cm. 10 ove collocato il cordolo ( mod. Bianco Prefabbricati)  dim  50 x200x20h; 
3. Riempimento fino a raso  con magrone di cls .Sp. cm.10; 
4. ‐rimozione cordonata in pietra con recupero; 
5. ‐taglio calcestruzzo bordo marciapiede e sottofondo in c.c; 
6. ‐demolizione marciapiede; 
7. ‐ bordatura marciapiede in pietra con riutilizzo di pietra da recupero; 
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8. ‐integrazione pavimentazione marciapiede esistente; 
9. ‐stabilizzato rullato su parte demolita del marciapiede  (10 cm);binder su parte demolita del marciapiede  (5 

cm); 
10. posa cordolo con barre in acciaio; 
11. Scarifica sede ciclabile ( cm. 250 ) di h= 5 cm di asfalto; 
12. riciclo sul posto e reimpasto dell’asfalto e stesa con lo stesso materiale; 
13. resinatura 
14. segnaletica  in bicomponente 
15. segnaletica verticale con dischi diam. cm. 40  

 
; 
 
 
B.1.1 Segnaletica 
 
L’opera ciclabile in progetto sarà provvista della segnaletica stradale verticale ed orizzontale, riconoscibile, all’inizio ed 
alla fine del percorso, dopo ogni interruzione e dopo ogni intersezione, che ne evidenzi l’uso specialistico, l’esistenza di 
ostacoli e particolarità, l’eventuale promiscuità con altre tipologie di utenti nonché la prossimità dei cambi di direzione 
e degli incroci. Gli elementi critici come gli incroci con veicoli, per i quali vigono opportune regole di comportamento, 
saranno segnalati lungo l’itinerario. Sarà integrata la segnaletica luminosa (semafori) ove necessario e come descritto 
negli elaborati specifici. 
 
Per ulteriori approfondimenti in relazione agli interventi e alle specifiche dei nodi si rimanda alle allegate tavole di 
progetto E_TIP.03.A , E_TIP.04.A , E_TIP.05.A , E_TIP.06.A , E_TIP.07.A , 
 
C – Elementi ricorrenti di progetto 
 
Vocabolario Formale 
Per migliorare  la  percezione  dell’itinerario  durante  la  percorrenza  è  importante  che  il  fruitore  possa  riconoscere 
facilmente il tracciato ciclabile, per orientarsi ed interpretare contemporaneamente i caratteri dei luoghi attraversati. 
L’identità del tracciato, pur dovendo essere chiara e riconoscibile, non deve essere impattante per forme, materiali e 
cromatismi,  con  il  contesto  circostante.  Pertanto  gli  interventi  proposti  faranno  riferimento  a  un  codificato 
“vocabolario” di materiali, tecniche costruttive e d’arredo che si integrino al contesto ed all’ambiente circostante, per 
consentirne una lettura chiara, univoca e unitaria da parte dell’utenza. 
 
Pavimentazione 
È  prevista  la  realizzazione  di  una  pavimentazione  funzionale  alla  bicicletta  (superficie  piana,  porosa,  scorrevole, 
resistente), drenante per non alterare  il  regime delle acque meteoriche e assicurare aderenza,  facile da  realizzare, 
economica da mantenere, durevole, in sintonia con il contesto.   
 
Segnaletica  
La segnaletica prevista sarà realizzata in maniera riconoscibile, funzionale, chiara e univoca. 
L’opera ciclabile in progetto sarà provvista della segnaletica stradale verticale ed orizzontale, riconoscibile, all’inizio ed 
alla fine del percorso, dopo ogni interruzione e dopo ogni intersezione, che ne evidenzi l’uso specialistico, l’esistenza di 
ostacoli e particolarità, l’eventuale promiscuità con altre tipologie di utenti nonché la prossimità dei cambi di direzione 
e degli incroci. 
Secondo quanto riportato all’interno del Regolamento recante norme per la definizione delle caratteristiche tecniche 
delle piste ciclabili (D.M. 30 novembre 1999, n. 557), le piste ciclabili devono essere provviste della specifica segnaletica 
verticale all’inizio e alla fine del loro percorso, dopo ogni interruzione e dopo ogni intersezione20 (Art. 10 comma 1). 
Inoltre,  devono  essere  provviste  di  appositi  simboli  e  scritte  orizzontali  che  ne  distinguano  l’uso  specialistico. 
Analogamente deve essere segnalato, con apposite frecce direzionali sulla pavimentazione, ogni cambio di direzione 
della pista (Art. 10 comma 2) La segnaletica deve inoltre essere facilmente identificabile: deve possedere una propria 
identità visiva  che  consenta  l’immediata  riconoscibilità da parte  sia dell’utenza motorizzata  sia dell’utenza  ciclabile 
(Allegato A del D.M. 20 luglio 2017, n. 375). Gli elementi critici (incroci con veicoli, presenza di vegetazione latistante), 
per i quali vigono opportune regole di comportamento, saranno segnalati lungo l’itinerario.  
La esatta ubicazione, il numero e la tipologia dei cartelli da installare saranno dettagliati e definiti con precisione nelle 
successive  fasi  di  progetto  esecutivo,  anche  in  accordo  con  le  amministrazioni  interessate  e  con  altri  portatori  di 
interesse. 
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03. Parte Terza 
 
A ‐ Fattibilità urbanistica 

I  tratti  in  progetto  si  estendono  lungo  viabilità  oggetto  del  Piano  Urbano  della Mobilità  (PUMS)  approvato  con 
Deliberazione di Giunta Comunale n. 121 del 3.07.2019. 

 
 

B ‐ Fattibilità amministrativa, tecnica e finanziaria 
 
Con Decreto n. 509 del 15/12/2021 del Ministro delle Infrastrutture e della Mobilità Sostenibile è stata deliberata, 
all’interno del PNRR, la misura “M2C2– 4.1 del PNRR “Rafforzamento mobilità ciclistica”, che prevede, nel complesso a 
livello nazionale una dotazione di 600 milioni di euro per la realizzazione di due diversi 
 sub‐investimenti relativi rispettivamente a: 
 a. “Ciclovie urbane” per il quale si prevede, entro il 2023, la costruzione di almeno 200km aggiuntivi di piste ciclabili 
urbane e metropolitane e, entro giugno 2026, la costruzione di almeno 365 km aggiuntivi di piste ciclabili urbane e 
metropolitane da realizzare nelle 40 città che ospitano le principali università, per collegare queste ultime ai nodi 
ferroviari o metropolitani; 
 b. “Ciclovie turistiche” per il quale si prevede, entro giugno 2026, la costruzione di almeno 1.235 km  aggiuntivi di 
piste ciclabili in altre zone d’Italia. 
 
 Il progetto di che trattasi rientra nel sub‐investimento a) “ciclovie urbane”, da completarsi entro il 31/12/2023. 
 
 Nell’ Allegato 1 del succitato decreto sono stati indicati i comuni beneficiari del finanziamento. Il comune di 
 Palermo sono stati assegnati € 7.439.945,00, secondo le tempistiche ad esse associate nel medesimo Allegato 1, al 
 fine di garantire il complessivo raggiungimento dei seguenti target:‐ 
 realizzazione di almeno 10 km aggiuntivi di piste ciclabili urbane entro il 31 dicembre 2023; 
 realizzazione di almeno 18 km aggiuntivi di piste ciclabili urbane entro il 30 giugno 2026. 
 
 Con decreto n. 175 del 11/07/2023 sono state assegnate ulteriori risorse per un ammontare complessivo di € 
 743.994,50. 
. 
 Per raggiungere i target richiesti si è provveduto a suddividere l’intervento in due lotti funzionali:‐‐ 
 Percorso Ciclabile Costa Sud, Stazione Centrale, Lungofiume Oreto, Poli Universitari– Lotto 1”– 10km; 
 Percorso Ciclabile Costa Sud, Stazione Centrale, Lungofiume Oreto, Poli Universitari– Lotto 2”– 18km 
 
Con decreto n. 509 del 15/12/2021 sono state assegnate, al Comune di Palermo, ulteriori risorse per un ammontare 
complessivo di € 7.439.945,00, incrementate con decreto n. 175 del 11/07/2023 per di ulteriori € 743.994,50, con un 
ammontare complessivo di 8.183.939,50. Considerato che per la realizzazione del primo lotto di 10 chilometri sono 
stati impegnate risorse per € 2.563.857,47, le risorse utilizzabili per il Secondo lotto ammontano ad € 5.620.082,00 

 
C – Fattibilità ambientale 
I  lavori  di  realizzazione  dei  percorsi  ciclabili  previsti  nel  presente  progetto  definitivo  –  esecutivo,  in  accordo  con 
l’Amministrazione appaltatrice, si configurano come ricadenti nell’ambito dell’ALLEGATO A del D.P.R. 13 febbraio 2017, 
n. 31 “Interventi ed opere in aree vincolate esclusi dall’autorizzazione paesaggistica” comma A.10. che recita: “opere di 
manutenzione e adeguamento degli spazi esterni, pubblici o privati, relative a manufatti esistenti, quali marciapiedi, 
banchine  stradali,  aiuole,  componenti  di  arredo  urbano,  purché  eseguite  nel  rispetto  delle  caratteristiche morfo‐
tipologiche, dei materiali e delle finiture preesistenti, e dei caratteri tipici del contesto locale;”. 
 
Le strade oggetto della progettazione ricadono in parte all’interno delle aree di tutela paesaggistica per le quali è stata 
effettuata la VPIA  
Per ulteriori approfondimenti si rimanda agli elaborati specifici E_ARH.01.A_ Catalogo MOPR; E_ARH.02.A_ Catalogo 
MOSI; E_ARH.03.A Carta Rischio VRD; E_ARH.04.A_ Carta Potenziale VRP 
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D ‐ Censimento e progetto di risoluzione delle interferenze 
 
Da quanto emerso nel corso dei sopralluoghi e dei rilievi topografici svolti, nonché dall’esame della documentazione 
che è stato possibile reperire, è possibile evidenziare quanto segue: 
 

‐ interferenze con reti aeree (elettriche e telefoniche e illuminazione pubblica) che richiedono lo spostamento o 
l’interramento delle stesse, secondo modalità tecniche ed esecutive da concordare con gli enti gestori; 

‐ interferenze  con  reti  sotterranee  (acquedotti,  fognature,  gasdotti,  elettriche,  telefoniche  e  illuminazione 
pubblica) sia nel senso di sviluppo delle opere che in senso perpendicolare, che generalmente non generano 
particolari problematiche progettuali in quanto collocate a quote inferiori a quelle di normale lavorazione; a 
seguito di ricognizione con tecnici degli enti gestori saranno assunte le prescrizioni operative in caso di puntuali 
interferenze tra le opere in progetto e le citate reti interrate; 

 
Per ulteriori approfondimenti si rimanda alla relazione specifica E_GEN.03.A_Relazione sull’interferenze 

 
E‐ Relazione tecnica degli impianti 
Non è stato redatto un progetto degli impianti in quanto non sono presenti progettualità impiantistiche. 
 
F ‐ Relazione sulla gestione delle materie 
Premessa 
La presente relazione ha per oggetto la gestione dei rifiuti speciali prodotti dalle attività di costruzione, demolizione e 
scavi nell’ambito dei lavori in oggetto. 
 
Bilancio di produzione di materiale da scavo e/o di rifiuti 
Le disposizioni sono riferite alla gestione dei rifiuti speciali prodotti dalle attività di costruzione, demolizione e scavi. 
Non rientrano nella definizione di rifiuto le terre e rocce da scavo destinate ad effettivo riutilizzo diretto  che pertanto 
sono escluse dall'applicazione di tale normativa e dell’intera disciplina sui rifiuti, a condizione però che non provengano 
da siti inquinati e da bonifiche, come nel caso in oggetto, ed abbiano comunque limiti di accettabilità inferiori a quelli 
stabiliti dalle norme vigenti, nonchè il materiale venga avviato a reimpiego senza trasformazioni preliminari e secondo 
le modalità previste dalle autorità amministrative competenti. Le destinazioni previste per l’utilizzo delle terre e rocce 
da scavo sono i rinterri, i riempimenti, le rimodellazioni e i rilevati nell’ambito del cantiere. 
Nel presente progetto, per le terre e rocce da scavo, sono state adottate tutte le misure volte a favorirne in via prioritaria 
il reimpiego diretto, mentre il materiale da scavo non utilizzato direttamente in situ, dovrà essere avviato, secondo le 
modalità autorizzative già richiamate, ad altre attività di valorizzazione e/o a discarica. 
I materiali non pericolosi derivanti dalle operazioni di demolizione della viabilità attualmente esistente, effettivamente 
avviati al riutilizzo diretto all'interno dello stesso cantiere, previa selezione, vagliatura e riduzione volumetrica, non 
rientrano nella classificazione di rifiuti. 
Nelle  fasi  realizzative dovranno essere adottate  tutte  le misure atte a  favorire  la  riduzione di  rifiuti da  smaltire  in 
discarica, attraverso operazioni di  reimpiego, previa verifica della compatibilità  tecnica al  riutilizzo  in  relazione alla 
tipologia dei lavori previsti. 
Al fine di limitare la produzione dei rifiuti inerti si dovrà: 
‐  favorire  in ogni  caso, ove possibile,  lo  stoccaggio  selettivo dei  residui e  la  conseguente  suddivisione dei  rifiuti  in 
categorie merceologiche omogenee; 
‐ favorire, direttamente nel luogo di produzione, una prima cernita dei materiali residui in gruppi di materiali omogenei 
puliti; 
‐ prevedere, ove possibile, precise modalità di  riutilizzo  in cantiere dei materiali  residui, per  il  loro  reimpiego nelle 
attività di costruzione; 
‐  conferire  i  rifiuti  inerti  presso  i  diversi  impianti  di  gestione  presenti  sul  territorio  comunale  e/o  provinciale  e 
regolarmente autorizzati ai sensi della vigente normativa. 
Il conferimento in discarica dovrà avvenire con le modalità previste dalla normativa vigente esclusivamente nei casi in 
cui non risulti possibile riutilizzare e/o recuperare i materiali da scavo e demolizione. 
Dall’attività di scavo saranno prodotti dei materiali riutilizzati come reinterro e/o risagomatura dell’attuale piano di 
campagna o che saranno conferiti in discarica, la cui quantità effettiva ed individuazione sarà valutata nel corso delle 
fasi progettuali successive ed esecuzione dei lavori in cui sarà avviato conferimento presso autorizzato impianto per il 
recupero di rifiuti non pericolosi. 
Al  termine  dei  lavori  dovranno  essere  comunicate  agli  enti  competenti  le  effettive  produzioni  di  rifiuti  e  la  loro 
destinazione (riutilizzo, recupero, smaltimento, trasporto). 
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Criteri per la localizzazione e gestione delle aree di cantiere da adibire a deposito temporaneo 
La superficie dedicata al deposito temporaneo deve, in via preferenziale, essere individuata in un’area di impianto già 
adibita  a  piazzale  allo  scopo  di  evitare  l’eventuale  contaminazione  dei  suoli.  Le  aree  di  deposito  sono  poste 
planimetricamente in zone tali da minimizzare i percorsi dei mezzi interni al cantiere e dei mezzi trasportatori a destino 
finale per le operazioni di carico, in modo da evitare interferenze con le attività di cantiere. 
L’area  di  deposito  dovrà  essere  provvista  di  opportuni  sistemi  di  isolamento  delle  aree  esterne,  quali  cordoli  di 
contenimento, e pendenze del fondo appropriato, volte al contenimento di eventuali acque di percolazione. Le acque 
di percolazione eventualmente prodotte dovranno essere inviate alla rete di drenaggio delle acque meteoriche dilavanti 
prevista nel progetto. 
Ove si preveda lo stoccaggio del materiale direttamente sul piano di appoggio dell’area di deposito, senza l’utilizzo di 
contenitori, si dovrà provvedere alla separazione del materiale dal fondo con opportuno materiale impermeabilizzante 
selezionato in funzione della tipologia di materiale stoccato e del grado di contaminazione dello stesso 
 
G‐ Disponibilità delle aree 
 
Gli  interventi,  in accordo con  l’Amministrazione appaltatrice, sono condotti su aree di proprietà Comunale. È stato 
redatto il piano particellare di esproprio. Vedi allegati E_ESP.01.A 
 
 
I‐ Cronoprogramma delle fasi attuative 
II  progetto  Esecutivo  è  corredato  dal  seguente  cronoprogramma  dei  tempi  e  delle  scadenze,  realizzato  con  un 
Diagramma di GANTT. II programma è suddiviso in mesi e le fasi temporali sono distinte nelle seguenti macroattività: 
 
1. Consegna progetto esecutivo 
2. ottenimento autorizzazioni e n.o. 
3. Verifica progetto esecutivo 
4. esecuzione lavori; 
5. collaudo ‐ rendicontazione. 
 
L'inizio delle attività si stabilisce convenzionalmente con l'avvenuta consegna del progetto esecutivo. 
 

 
 
 
L ‐ Indicazioni relative ad accessibilità, utilizzo, manutenzione delle opere 
 
Come previsto dalla normativa, si è provveduto ad elaborare il piano di manutenzione delle opere. 
Gli  interventi  previsti  dal  presente  progetto  esecutivo  dovranno  quindi  essere  successivamente  accompagnati  da 
controlli e interventi periodici da effettuare secondo l’allegato piano di manutenzione. 
Tutte  le opere  (soluzioni  funzionali,  tipologie  costruttive, materiali utilizzati)  sono  state progettate  con particolare 
attenzione  alla  loro  durabilità,  alla  facilità  di manutenzione  ed  al  contenimento  dei  costi  di manutenzione,  pur 
sottolineando  che  la  durata  delle  opere  è  proporzionata  all’intensità  degli  interventi manutentivi  che,  pertanto, 
dovranno essere assicurati con continuità. 
Dall’esito delle ispezioni, verifiche e controlli periodici, conseguiranno gli eventuali interventi di tipo manutentivo da 
attuare. 
Il  costo annuale per  l’esecuzione delle operazioni di manutenzione, viste  le  tipologie d’opera,  le  soluzioni  tecniche 
adottate ed i materiali utilizzati, con riferimento ad interventi analoghi, si stima che ammonti a circa il 1,5‐2% del costo 
iniziale, somma che dovrà essere prevista nei bilanci dell’ente titolare della gestione. 
 
Accessibilità: gli interventi sono stati progettati con espresso riferimento alla loro accessibilità, in relazione ovviamente 
al tipo di utenza prevista.  
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Utilizzo delle opere: le destinazioni d’uso delle opere rispondono ai criteri richiesti. 
 
M – Piano di Sicurezza e Coordinamento 
 
Le opere di prevenzione e protezione da attivare durante l’esecuzione dei lavori, la valutazione dei rischi, la stima dei 
costi per la loro attuazione, il cronoprogramma delle fasi lavorative, le planimetrie di cantiere sono riportate nel Piano 
di Sicurezza e Coordinamento e nel Fascicolo dell’Opera allegati. Vedi allegati E_CSM.03.A; E_CSM.04.A ;E_CSM.05.A 
  
 
 
 
Palermo, 14 Aprile 2025 
 
I progettisti, 
 
arch. Lio Parcianello   (Parcianello & Partners srl) 
 
arch. Gianluca Parcianello   (Parcianello & Partners srl) 
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